KOOSKOLASTUSED

Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine pohimaantee 4 Tallinn—Parnu-Ikla (E67)
km 62,0-78,5 Pdddeva—Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

Jrk | Kaasatud kooskoélastaja Kooskolastuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet Kirja 19.05.2021 nr 6-2/21/9999-3 véljavote: Otsus:

Alus: projektalal paiknevad
kaitsealad ja kaitstava looduse
iiksikobjekti piisielupaigad voi
kaitsevoondid

Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr 8-1/21-137/11355-1

,Esitasite Keskkonnaametile kooskodlastamiseks pohimaantee 4 Tallinn-Parnu-lIkla (E67) km 62,0 78,5
Péaddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks antavate projekteerimistingimuste
eelndu ja pdhimaantee 4 Tallinn Péarnu Ikla (E67) km 62,0 78,5 Pdddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee
ehitamise koosseisus kohalike teede ehitamiseks ehitusprojekti koostamiseks antavate projekteerimistingimuste
eelndu.

Projekteerimistingimused Pédddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks annab
Transpordiamet ja projekteerimistingimused Padédeva Konuvere 18igu I klassi maantee ehitamise koosseisus
kohalike teede ehitamise projekteerimiseks Maérjamaa Vallavalitsus. Transpordiameti ja Mairjamaa
Vallavalitsuse vahelise kokkuleppe alusel viib Transpordiamet ldbi projekteerimistingimuste andmise
menetluses puudutatud isikute ja asutuste kaasamise tervikprojekti osas, sh avalikult kasutavate kohalike teede
ja avalikkusele ligipiédsetavate erateede osas.

Projekteerimistingimusi ei voi ilma kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekuta anda kaitsealal, hoiualal,
piisielupaigas ja kaitstava looduse iiksikobjekti kaitsevodndis!. Kaitseala, hoiuala, piisielupaiga ja kaitstava
looduse iiksikobjekti valitseja on Keskkonnaamet?

Paadeva-Konuvere 10igu 1 klassi maantee kavandatav asukoht paikneb osaliselt Méirjamaa jértade
maastikukaitsealal (KLO1000243 KLO10002433) ja Mairjamaa looduskaitsealal (KLO 1000722).
Umberehitatav kohalik tee nr 5040060 Orgita Pidideva tee L1 kiilgneb kaitsealaga Orgita mdisa park
(KLO1200305).

Mirjamaa jartade maastikukaitseala kuulub Mérjamaa loodusalana (RAH0000335) Natura 2000 vorgustikku.

Paddeva-Konuvere 16igu 1 klassi maantee ehitamise tdendolises mojualas on Maérjamaa jartade
maastikukaitsealal inventeeritud elupaigatiilibid kuivad niidud lubjarikkal mullal (*olulised orhideede
kasvualad —6210), sinihelmikakooslused (6410) ja vanad loodusmetsad (*9010) ning II kaitsekategooria liigi
pust-linalehik (Thesium ebracteatum) leiukohad (KLO9300495 ja KL0O9336096). Nimetatud elupaigatiitipide
ja liigi kaitse on Mirjamaa jirtade maastikukaitseala kaitse-eesmirk* ja Mérjamaa loodusala kaitse-eesmérk>.

Mirjamaa looduskaitseala kaitse-eesmirk on Kkaitsta, siilitada ja taastada véirtuslikke metsakooslusi.
Marjamaa looduskaitsealale on kavandatud Haimre liiklussdlm. Kavandatavad ehitised mdjutavad Marjamaa
looduskaitsealal kaitstavate metsade seisundit.

Kohaliku tee nr 5040060 Orgita-Péddeva tee L1 timberehitamine on voimalik ilma Orgita mdisa pargi kaitse-
eesmirgi’ saavutamist ja ala seisundit kahjustamata.

Mairjamaa jartade maastikukaitsealal ja Marjamaa looduskaitsealal kehtiv kaitsekord ei vilista nendel aladel
uute ehitiste piistitamist.

Teeldigule on koostatud Rapla maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Péarnu —lkla (Via Baltica) trassi asukoha tipsustamine km 44,0 —92,0 koos keskkonnamoju

Lugeda, et Keskkonnaamet on andnud LKS § 14 1g 1 p 7 alusel
ndusoleku projekteerimistingimuste andmiseks pdhimaantee 4
Tallinn—Parnu—Ikla (E67) km 62,0-78,5 Pidddeva—Konuvere
16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks.
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strateegilise hindamisega (kehtestatud Rapla maavanema 23.05.2016 korraldusega nr 1-1/16/348).
Teemaplaneering on integreeritud Rapla maakonnaplaneeringusse 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri
13.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/80).

Projekteerimistingimused nievad ette koostada pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Piddeva-
Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti ja kohalike teede ehitusprojektiga kavandatavate tegevuste osas
keskkonnamoju hinnang, 1dhtudes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest.

Arvestades eelnevat annab Keskkonnaamet ndusoleku LKS§ 14 1g 1 p 7 alusel pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-
Ikla (E67) km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 106igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks ja pdhimaantee
4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitamise koosseisus
kohalike teede ehitamiseks ehitusprojekti koostamiseks projekteerimistingimuste andmiseks.* Kadri Hdnni,
Jjuhtivspetsialist looduskasutuse osakond

1 Looduskaitseseadus (LKS ) § 141g1p 7

2LKS §211g1

3 Kolme tdhega lithend ja jirgnev number viitavad siin ja edaspidi Keskkonnaregistri koodile

4 Vabariigi Valitsuse 23.03.2006 miérus nr 82“Mairjamaa jartade maastikukaitseala kaitse-eeskiri” § 1 Ig 1

5 Vabariigi Valitsuse 05.08.2004 korraldus nr 615 "Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vorgustiku alade
nimekiri"lisa 1 punkt 2alapunkt 244

6 Vabariigi Valitsuse 26.02.2019 midrus nr 11
moodustamine ja kaitse-eeskiri“ § 11g2p 1

7 Vabariigi Valitsuse 03.03.2006 mairus nr 64 “Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri’
§11g2

,Laane-ja salumetsade kaitseks looduskaitsealade

b

Pollumajandus- ja Toiduamet

Alus: projektalal paiknevad
maaparandusehitised ja nende
eesvoolud

Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr
8-1/21-137/11285-1

Kirja 17.05.2021 nr 6.2-2/23170 viljavote:

,»Olete esitanud Pollumajandus- ja Toiduametile (edaspidi PTA) projekteerimistingimuste taotluse Rapla
maakonnas Mairjamaa vallas riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 62,0-78,5 Pédddeva-Konuvere teeldigu
imberehituseks I klassi maanteeks.

Paadeva-Konuvere 16igul toimub pdhimaantee rekonstrueerimine I klassi maanteeks olemasoleva maantee
laiendamise kaudu. Projekteeritav maanteeldik jadb osaliselt maaparandusehitistele Péddeva-Ringutal
(stisteemi kood 5110800020030, ehitise kood 001), Paddeva-Ringuta2 (siisteemi kood 5110800020040, ehitise
kood 001), Arukiilal (siisteemi kood 5111190020040, ehitise kood 001), Koka2 (slisteemi kood
5111190020090, ehitise kood 001) ja Linnametsal (siisteemi kood 5111040011530, ehitise kood 001), mis on
rajatud liigniiske pdllumaa kuivendamiseks. Eeltoodud maaparandusehitise reguleeriva vorgu maa-alale on
rajatud drenaazkuivendus. Lisaks jddb projekteeritavale maa-alale ka kraavkuivenduslik maaparandusehitis
Konuvere8 (TP-456) (siisteemi kood 5111230010010, ehitise kood 002).

Maanteega ristub kaks maaparandussiisteemi eesvoolu: Arukiilal ja Linnametsal ning piketil PK73+10 piirneb
riigi poolt korrashoitava iihiseesvooluga Arukiila oja.

Projektlahenduses tagada maaparandussiisteemide nduetekohane toimimine (maaparandusseadus § 47 ja § 48).
Projekteerimisel kaasata MATER spetsialist (MaaParS § 50 lg 5, § 36 lg 2). Maaparandussiisteemide
projektdokumentatsiooni ja teostusandmetega saab tutvuda PTA Rapla esinduses, aadressil Kuusiku tee 6,
(raplamp(@pta.agri.ee).

Kui planeeritud toddega vdivad saada kahjustatud maaparandussiisteemi elemendid (drenaazikaevud,
drenaazisuudmed, dreenid, kollektorid, truubid, kraavid), ndha ette nende taastamine. To66d teha
maaparandusseadusest ja sellega kehtestatud méaérustest tulenevate nduete kohaselt (MaaParS § 46 1g 1, § 44
lg 5, ehitusseadustik § 11).

Otsus:
1. Lugeda, et Pollumajandus- ja Toiduamet on kooskdlastanud
projekteerimistingimuste eelnou.
2. Projekti koostamisel arvestada alljargnevate tingimustega:
2.1. Tutvuda maaparandussiisteemide
projektdokumentatsiooni ja teostusandmetega, mis on
kéttesaadavad Pollumajandus- ja Toiduameti (edaspidi
PTA) Rapla esinduses aadressil Kuusiku tee 6,
(raplamp@pta.agri.ee).

2.2. Projekti seletavas osas ja joonistel késitleda
projekteeritavate  teede ja  rajatiste  puutumus
maaparandusehitiste ja eesvooludega:

2.2.1. Pididdeva-Ringutal (stisteemi kood

5110800020030, ehitise kood 001), Paddeva-
Ringuta2 (stisteemi kood 5110800020040, ehitise
kood  001),  Arukiilal (stisteemi  kood
5111190020040, ehitise kood 001), Koka2

(stisteemi kood 5111190020090, ehitise kood 001)
ja Linnametsal (siisteemi kood 5111040011530,
ehitise kood 001), mis on rajatud liigniiske
pOllumaa kuivendamiseks ning eelnimetatud
maaparandusehitise reguleeriva vOrgu maa-alale
rajatud drenaazkuivendus.
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Kui projektlahendus ei vdimalda maaparandussiisteemi toimimist, siis tuleb maaparandussiisteem
rekonstrueerida. Selleks votta PTA-It maaparandussiisteemi projekteerimistingimused (MaaParS § 501g 5ja §
12).

Kooskodlastada PTA-ga ehitusprojekt (MaaParS § 50 1g 1).* Imbi Silde, regiooni juhataja asetditja

2.2.2. Kraavkuivenduslik maaparandusehitis
Konuvere8 (TP-456) (stisteemi kood
5111230010010, ehitise kood 002).

2.2.3. Maanteega ristuvad  maaparandussiisteemi
eesvoolud: Arukiilal ja Linnametsal ning piketil
PK73+10 piirnev riigi poolt korrashoitava
ithiseesvooluga Arukiila oja.

2.3. Projektlahendus el tohi halvendada
maaparandussilisteemide nduetekohast toimimist.

2.4. Projektlahenduse  koostamisel = kaasata MATER
spetsialist (MaaParS § 50 1g 5, § 36 1g 2).

2.5. Juhul, kui planeeritud t66dega voivad saada kahjustatud
maaparandussiisteemi  elemendid  (drenaazikaevud,
drenaazisuudmed, dreenid, kollektorid, truubid,
kraavid), ndha projektis ette nende taastamine
maaparandusseaduse ja sellega kehtestatud méérustest
tulenevate nduete kohaselt (MaaParS § 46 1g 1, § 44 1g
5, ehitusseadustik § 11).

2.6. Juhul, kui projektlahendus el voimalda
maaparandussiisteemi toimimist, projekteerida
maaparandussiisteemi rekonstrueerimine.
Maaparandussiisteemi ~ rekonstrueerimise  projekti

koostamiseks taotleda PTA-It maaparandussiisteemi
projekteerimistingimused (MaaParS § 50 Ig 5 ja § 12
alusel).

2.7. Ehitusprojekt kooskdlastada PTA-ga.

Maa-amet

Alus: projektalal paiknevad
maardlad ja riigi omandis
olevad kinnisasjad

Transpordiameti kiri
05.05.2021 nr 8-1/21-
137/11031-1

Kirja 19.05.2021 nr 6-3/21/2119-4 véljavate:

,Projekteeritavate teedega piirnevad jargmised riigi omandis olevad kinnisasjad, mille valitseja on
Keskkonnaministeerium ja valitsema volitatud asutus Maa-amet:

(] Hobeparna, katastritunnus 50301:001:0090, kinnisasi on hdlmatud rendilepinguga;

[J Taksi, katastritunnus 50301:001:0011, kinnisasi on hdlmatud rendilepinguga;

[ Dolomiidikarjééri, katastritunnus 50402:001:1180, kinnisasi on hdlmatud rendilepinguga;
[] Maanteedére, katastritunnus 50403:002:0103, kinnisasi on koormatud kasutusvaldusega;
0 Rao, katastritunnus 50402:007:0149;

00 Raadi, katastritunnus 50402:007:0129;

0 Teevahe, katastritunnus 50301:001:0710;

[J Haimre pst 45, katastritunnus 50301:001:0462.

Lisaks piirnevad projekteeritavate teedega jargmised maatiksused, mille osas on maareform 18pule viimata:
(] 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, katastritunnus 50301:001:0644;
[J 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, katastritunnus 50301:001:0789;
(] 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, katastritunnus 50301:001:0561.

Maa-ametil puudub teave, kas loetletud reformimata maatiksuste osas on tegemist maareformi seaduse § 31
16ikes 2 nimetatud maaga, mille osas Maa-amet maaomanikuna ehitusseadustiku tdhenduses seisukohta saab
anda.

Juhul kui loetletud kinnisasjadest on tee ehitamiseks vajalik draldigete tegemine, palume edastada vastavad
krundijaotusplaanid Maa-ametile kooskdlastamiseks.

Pohjendus:
Mairjamaa Vallavalitsusest 01.06.2021. a ja 02.06.2021. a e-

kirjaga saadud info alusel ei esine projektalasse jddvate
reformimata maaiiksuste osas lahendamata erastamise vOI1
tagastamise taotlusi, mille tottu tuleks projekteerimistingimuste
andmisesse kaasata tdiendavalt digustatud isikuid.

Otsus:

1. Lugeda, et Maa-amet on
projekteerimistingimuste eelnou.

2. Projekti koostamisel arvestada alljargnevaga:

2.1. Maa-ameti volitatud valitsemisel olevate kinnisasjade
krundijaotusplaanid esitada Maa-ametile
kooskodlastamiseks.

2.2. Projektis késitleda, et projekteeritav ala asub osaliselt
Orgita-Haimre dolokivimaardla (registrikaart nr 153)
ehitusdolokivi passiivse reservvaru 6. plokil ning
kiilgneb vahetult Orgita-III paekarjdédr (loa nr KMIN-

kooskolastanud

027; loa omaja Gildemann OU) mieeraldise
teenindusmaaga.  Projekt  kooskdlastada ~ OU-ga
Gildemann.
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Maapoueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 16ike 1 punkti 1 kohaselt on maapdue seisundit ja kasutamist
mojutavaks tegevuseks vajalik Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse
luba. Luba tuleb taotleda muu hulgas kui maardlal soovitakse teha maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust, milleks on vajalik esitada ehitusteatis vOi saada ehitusluba, muu luba vdi muu haldusakt.
Keskkonnaminister on késkkirjaga 05.03.2019 nr 1-2/19/198 andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS §
15 Idikes 1 nimetatud maapoue seisundit ja kasutamist mdjutavaks tegevuseks.

MaaPS§ 14 16ike 2 kohaselt voib ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust iiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara kaevandamisviirsena sdilimise voi
maavarale juurdepddsu olemasolevat olukorda voi halvendab maavarale juurdepédédsu olemasolevat olukorda,
kuid tegevus ei ole piisiva iseloomuga voi halvendab maavara kaevandamisvéirsena séilimise voi maavarale
juurdepdidsu olemasolevat olukorda, kuid tegemist on iilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovdrgu,
rajatise vOi ehitusseadustiku tdhenduses riigikaitselise echitise ehitamisega, mille jaoks ei ole mdistlikku
alternatiivset asukohta.

Projekteeritav ala asub osaliselt Orgita-Haimre dolokivimaardla (registrikaart nr 153) ehitusdolokivi passiivse
reservvaru 6. plokil ning kiilgneb vahetult Orgita-III packarjddr (loa nr KMIN-027; loa omaja Gildemann OU)
méeeraldise teenindusmaaga. Palume koostatav projekt kooskdlastada ning ehitustoddel teha koostodd OU-ga
Gildemann.

Projekteeritavad teed asuvad suures osas olemasolevatel teedel, seega ei ole alust arvata, et maardlaga kattuvale
alale teede rajamine vOi limberehitamine halvendaks maavara kaevandamisvéérsena sdilimise v0i maavarale
juurdepadsu osas olemasolevat olukorda.

Maa-amet lubab maardlaga kattuvale alale Rapla maakonda Mérjamaa valda teede rajamist ja iimberchitamist.
Maa-amet ndustub projekteerimistingimuste andmisega pohimaantee 4 Tallinn-Pérnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5
Paddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks ning selle koosseisus kohalike teede
projekteerimiseks vastavalt edastatud eelndudele. Juhul kui projektalasse jddvate reformimata maaiiksuste osas
esineb lahendamata erastamise vOi tagastamise taotlusi, tuleb projekteerimistingimuste andmisesse kaasata ka
vastavad digustatud isikud. Vastav teave palume kiisida Mérjamaa Vallavalitsuselt.

Palume edastada Maa-ameti volitatud valitsemisel olevate kinnisasjade krundijaotusplaanid Maa-ametile
kooskolastamiseks ning hoida Maa-ametit kursis projekti edasise menetlusega.” Tambet Tiits, peadirektor

Keskkonnaministeerium

Alus: projektalal paiknevad
védriselupaigad

Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr 8-1/21-137/11282-1

Kirja 19.05.2021 nr 15-1/21/2302-2 viljavote: ,,Olete esitanud kooskdlastamiseks vO1 arvamuse avaldamiseks
riigitee projekteerimistingimuste eelndu ja kohalike projekteerimistingimuste eelndu seoses koostatava
projektiga ,,Riigitee 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Pididdeva-Konuvere teeldigu eelprojekt” ja
poordunud Keskkonnaministeeriumi poole.

Viiriselupaiku, nende méédramist ja nende kaitset reguleeritakse metsaseadusega ja keskkonnaministri 4.
jaanuari 2007. a midrusega nr 2. Metsaseaduse § 23 10ikega 2 sitestatakse iildised piirangud avalik-6igusliku
isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvas védriselupaigas metsa raiele. Méaéruse § 261 1dige 2 sétestab,
et avalik-Oigusliku isiku omandis olevas metsas ja riigimetsas asuvas keskkonnaregistrisse kantud
védriselupaigas on keelatud raie, vilja arvatud erandkorras tehtav raie ja kujundusraie Keskkonnaameti
ndusolekul.

Seega on Keskkonnaministeerium seisukohal, et peab viltima véariselupaikade kahjustamist ja tagama nende
kaitse riigimaal ning erandolukordades nagu teede projekteerimisel peab leidma alternatiive védriselupaikade
sdilitamiseks. Samas saab Keskkonnaministeerium aru, et tegemist on riigile olulise teeldiguga ning kui selle
projekteerimisel pole siiski voimalik viltida vdédriselupaikade kahjustamist ja kadu siis peab leidma kahjustada

Otsus:

1. Lugeda, et Keskkonnaministeerium on andnud ndusoleku
projekteerimistingimuste andmiseks ,,Riigitee 4 Tallinn—
Péarnu—Ikla (E67) km 62,0-78,5 Padadeva—Konuvere teeldigu
eelprojekti koostamiseks.

2. Projekti  koostamisel ja  kavandatava  tegevuse
keskkonnamdjude hindamisel arvestada alljirgnevate
tingimustega:

2.1. Projektlahendusega viltida vadriselupaikade

kahjustamist ja tagada nende kaitse riigimaal.

2.2. Juhul, kui projektlahendusega ei ole voimalik viltida
védrielupaikade kahjustamist ja kadu, ndha ette
kahjustada saanud vadrielupaikade kahjude
kompenseerimiseks uued samavéirsed vadriselupaigad.
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saanud viirielupaikade kahjude kompenseerimiseks uued samaviirsed védriselupaigad.” Marku Lamp,
asekantsler

Péadsteamet Kirja 19.05.2021 nr 7.2-3.4/3776-2 viljavote: Otsus:
,, Pddsteameti ettepanekud projekteerimistingimustele on: 1. Lugeda, et Péésteamet on kooskolastanud
Alus: 1. Seose planeeritava lahendusega ei tohi halveneda péésteteenuse kéttesaadavus projekteeritavaga piirnevatel projekteerimistingimuste eelndu.
projektiga muutub juurdepéés aladel. 2. Projekti koostamisel arvestada alljargnevate tingimustega:
pohimaanteega piirnevatele 2. Tunnelite ja viaduktide planeerimisel tuleb arvestada paistetehnika gabariitidega: 2.1. Projektlahendus ei tohi halvendada péaisteteenuse
aladele e Pohiauto- pikkus 8,5 m, laius 2,55 m, kdrgus 3,3 m, pdorderaadius 18,5 m, registrimass 18 000 kg, kéttesaadavust projektalaga piirnevatel aladel.
teljekoormus 11 500 kg; 2.2. Maantee tunnelite ja viaduktide planeerimisel arvestada
Transpordiameti kiri e Paakauto- pikkus 8,5 m, laius 2,55 m, kdrgus 3,2 m, poorderaadius 18,5 m, registrimass 26 000 kg, paastetehnika gabariitidega.
07.05.2021 nr 8-1/21- teljekoormus 10 500 kg. “ Margo Kubjas, ohutusjcirelevalve biiroo nounik, Liiiine pdicistekeskus 2.3. Kergliiklustee- ja sdOiduautotunnelite projekteerimisel
137/11285-1 arvestada piidstetehnika gabariitidega, juhul kui
alternatiivsed  juurdepéddsuteed  puuduvad  voi
iimbersodiduteede pikkus halvendab teenuse
kittesaadavust.

2.4. Voimalusel kavandada alternatiivse juurdepéddsuna
pohimaanteele  tehnoloogilised  ldbipddsud  voi
mahasdidud ning vdimaldada juurdepdds hooldetehnika
jaoks moeldud aladele.

Terviseamet Kirja 14.05.2021 nr 9.3-4/21/1117-4 viljavoéte: ,,Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) ehitusseadustiku § 31 | Otsus:

lg 4 alusel kooskodlastamiseks vOi arvamuse avaldamiseks riigitee projekteerimistingimuste eelndu (lisa 1) ja | 1. Lugeda, et Terviseamet on kooskdlastanud
Alus: projektlahendus muudab | kohalike teede projekteerimistingimuste eelndu (lisa 2). projekteerimistingimuste eelndu.
kiilgnevate alade miiraolukorda 2. Projekti koostamisel ja keskkonnamdjude hindamisel

Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr 8-1/21 137/11285-1

Projekteerimistingimuste eelndu lisa 1 on koostatud pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5
Péaddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks. Projekteerimistingimuste eelndu lisa 2
on koostatud pdhimaantee 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee
ehitamise koosseisus kohalike teede ehitamiseks.

Amet on tutvunud esitatud materjalidega, kooskdlastab selle ja margib jargmist:

[J Riigitee projekteerimistingimuste eelndus (lisa 1) on vélja toodud, et projekti koosseisus teostatakse
miirauuring ning selgitatakse vélja miiraleevendusmeetmete vajadus ja asukohad. Miirauuringu koostamisel
arvestada keskkonnaministri 03.10.2016 médrusega nr 32 ,Vilisohus leviva miira piiramise eesmargil
planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded*.

[J Nii riigiteelt kui ka kohalikelt teedelt lahtuvad miiratasemed ei tohi 1dheduses paiknevatel miiratundlikel
aladel iiletada keskkonnaministri 16.12.2016 miiruses nr 71 ,,VilisGhus leviva miira normtasemed ja
miirataseme modtmise, midramise ja hindamise meetodid*“ (edaspidi KeM maédrus nr 71) lisas 1 toodud
normtasemeid.

() Liiklusmiira maksimaalne helirGhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi {iletada pdeval 85 dB ja 66sel
75 dB (KeM méérus nr 71 § 6 Ig 3).

(] Jalgida, et nii teede kasutusaegsed kui ka ehitusaegsed vibratsioonitasemed ei iiletaks sotsiaalministri
17.05.2002 mééruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvddrtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid* § 3 toodud piirvédrtuseid.

[J Ehitusmiira tasemed ei tohi ldhedusse jddvatel elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00 iiletada KeM maiérus
nr 71 lisas 1 toodud normtaset. Impulssmiira piirvddrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria
toOstusmiira normtaset. Impulssmiira pdhjustavat t66d voib teha téopdevadel kella 07.00-19.00.

0 Amet soovitab miirarikaste t60de teostamistest teavitada ldhedal elavaid elanikke.” Kristiina Seiton,
inspektor

Pohja regionaalosakond

arvestada alljargnevate tingimustega:

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

Miirauuringu koostamisel arvestada keskkonnaministri
03.10.2016. a madrusega nr 32 ,,Vilisohus leviva miira
piiramise eesmérgil planeeringu koostamise kohta
esitatavad nduded*®.

Arvestada, et nii riigiteelt kui ka kohalikelt teedelt
lahtuvad miiratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel
miiratundlikel  aladel {iletada  keskkonnaministri
16.12.2016. a mairuses nr 71 ,,Viliséhus leviva miira
normtasemed ja miirataseme mootmise, méidramise ja
hindamise meetodid* (edaspidi KeM mairus nr 71) lisas
1 toodud normtasemeid.

Liitklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike
hoonetega aladel ei tohi iiletada pdeval 85 dB ja 66sel 75
dB (KeM mairus nr 71 § 6 1g 3).

Teede  kasutusaegsed  kui  ka  ehitusaegsed
vibratsioonitasemed ei tohi {iletada sotsiaalministri
17.05.2002. a mdidruses nr 78 ,,Vibratsiooni
piirvadrtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni modotmise meetodid® § 3  toodud
piirvadrtuseid.

Ehitusmiira tasemed ei tohi ldhedusse jddvatel

elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00 iiletada KeM
méérus nr 71 lisas 1 toodud normtaset. Impulssmiira
piirvadrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria
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toOstusmiira normtaset. Impulssmiira pohjustavat t66d
voib teha toopaevadel kell 07.00-19.00.

2.6. Niha ette miirarikaste t00de teostamisest ldahilimbruse
elanike teavitamise.

7 Tarbijakaitse ja Tehnilise Kirja 24.05.2021 nr 16-12/21-06117-002 véljavote: ,,Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA) on | Otsus:
Jarelevalve Amet tutvunud Transpordiameti 07.05.2021 kirjaga nr 8-1/21-137/11285-1 ,,Riigitee 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km | Lugeda, et Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Amet on
62,0-78,5 Pdadeva-Konuvere teeldigul projekteerimistingimuste andmise menetlusse kaasamine®. kooskolastanud projekteerimistingimuste eelndu.
Alus: projekt kdsitleb riigiteede
ja kohalike teede ehitamist ja TTJA-1 puuduvad vastuviited projekteerimistingimustele riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,0-78,5
iimberehitamist Péddeva-Konuvere teeldigu rekonstrueerimise ja ehitamise ehitusprojekti koostamiseks.” Kati Tamtik, ehitus-
Jja raudteeosakonna juhataja
Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr 8-1/21-137/11285-1
8 Muinsuskaitseamet - Otsus:
Lugeda  ehitusseadustiku § 31 1doike 6  alusel
Alus: projektalale ulatub projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt
Konuvere ehitismélestise nr kooskdlastatuks.
15278 Konuvere kivisild
piiranguvoond
Transpordiameti kiri 07.05.2021
nr 8-1/21-137/11281-1
2. ARVAMUSED

2.1.Puudutatud asutused ja isikud

Esitame jargmised ettepanekud ja arvamused:

1. Néha ette korvalmaantee nr 20172 timberehitus kogu tee ulatuses, sealhulgas Mirjamaa alevisse jddval 16igul
arvestada kergliiklustee vajadusega. Viimase rahastusvoimaluse puudumise korral jddb kohalikul omavalitsusel
voimalus kergtee muude projektide raames vilja ehitada. Seoses Haimre liiklussdlme rajamisega suureneb
litklussagedus Haimre puiesteel. Nimetatud tee vahetus ldheduses paikneb 37 hoonestatud kinnistut ning ristub
kuue korvaltdnavaga. Seoses liiklussageduse suurenemisega on vaja tagada nii kergliiklejate kui ka sdidukite
ohutus.

2. Projekteerida korvalmaanteega nr 20171 kiilgnevalt kergliiklustee ning voimalusel projekti osana vilja ehitada.
Seoses kdrvalmaantee nr 20171 ja pdhimaantee nr 4 riste rajamisega suureneb kergliiklejate arv Mérjamaa alevi
ja Jérta Tervisespordikeskuse vahelisel 16igul, mis suurendab liiklusohtlikute olukordade tekkimist.

3. Rajatava tugimaantee ja Mirjamaa-Koluvere tee nr 29 ristumisel on kavandatud kergliiklus lahendada
ristmikul. Mérjamaa valla soov on iithendada rajatav kergtee olemasoleva kergteega tee nr 29 ja tee nr 20170
ringristmikul. Liiklussagedus suureneb seoses pohimaantee nr 4 imberehitamisega, mistdttu ei ole tagatud ohutu
litklemine teeservas. Mérjamaa valla elanikele on tegemist olulise 10iguga, kuna konealust teeldiku kasutatakse
moodda Vilja tdnavat Mérjamaa Giimnaasiumini litklemiseks, samuti toimub aktiivne laste ja noorte huvitegevus
Lepiku kinnistul tegutsevas ponitallis. Samuti on tee nr 29 ddrde on ehitatud viimastel aastatel mitmeid uusi
pereelamuid, mis annab tagasisidet, et tegemis on areneva piirkonnaga. Nii huvitegevuse harrastuskoht kui

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Mairjamaa Vallavalitsus Kirja 02.06.2021 nr 9-3.3/2919-11 viéljavote: Pohjendus:

»Mérjamaa Vallavalitsus on tutvunud esitatud materjalidega. Olemasoleva riigitee 20172 Mairjamaa—Haimre

iimberehitamine on kavandatud seoses pohimaantee 4 Haimre
litklussdlme véljaehitamise jargse Mérjamaa alevi Pédrnu
suunalise liitkluse tUimberjagunemise ja liiklussageduse
eeldatava kasvuga. Riigitee 20172 iimberehitamine on toodud
projekteerimistingimuste  lisas 2  Eskiis ja  riigitee
katastritunnused lisas 1.

Selektor Projekt OU t66 nr P20014 koosseisus koostatud
litklusuuringu alusel suureneb riigitee 20172 liiklussagedus
asulasisesel 15igul 40% (aastal 2020 AKOL 751 ja aastal 2047
AKOL 1071 autot/d8pievas). Transpordiameti kergliiklejate
mudeli Kergliiklejate arv riigiteede dédres | Transpordiamet
alusel on riigitee 20171 16igul ca km 0,005-0,48 (riigitee 20170
Mirjamaa—Konuvere ja Uuemdisa tee vaheline 16ik) tdenéoline
kergliiklejate arv 271 kergliiklejat/paevas. Riigitee 20170
16igul km 0,048-0,90 on eelnimetatud rakenduse alusel
eeldatavalt 40 kergliiklejat paevas.



https://www.transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/eesti-teedevork/kergliiklejate-arv-riigiteede-aares
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Mirjamaa Giimnaasium paiknevad ldunapool Mairjmaa-Koluvere teed, millest tulenevalt teeme ettepaneku
kergtee rajada samuti 1dunapoole.

4. Tallinn-Péarnu-Ikla maanteelt nr 4 mahasdit Marjamaa-Koluvere teele nr 29 on plaanis sulgeda ning mahasoit
alevisse on iile tanklatele kuuluvate erakinnistute. Sellest tulenevalt teeme ettepaneku tagada Orgita kiilas
pohimaanteelt nr 4 mahasdit Tallinna poolt tulles 14bi avaliku tee. Ettepanek on kaaluda mahasdidu rajamist
reformimata maaiiksusele katastritunnusega 50301:001:0789.

5. Projektiga ettendhtud miiratdkkeseinte kujunduslahenduse viljatootamisel tuleb kaasata Mirjamaa valla
esindajad, kuna tegemist on olulise aspektiga visuaalse pildi kujundamisel Mérjamaale sisenemisel. Naitena
soovime kasutada erinevaid viimistlusmaterjale ja piirkonnale omasid mustreid.* Meelis Viilis, vallavanem

Majandus- ja taristuministri 05.08.2015. a mééruse nr 106 ,,Tee
projekteerimise normid” lisa ,Maanteede
projekteerimisnormid* tabeli 7.3 kohaselt on eraldiseisva
kergliiklustee rajamine pdhjendatud riigitee 20171 18igul ca
km 0,005-0,48, kus eeldatav kergliiklejate arv on ligilihedaselt
300 kergliiklejat paevas. Jargneval 16igul on kergliikejate arv
oluliselt vdiksem, mistdttu kergliiklustee ehitamine ei ole
riigitee ohutuse seisukohast pohjendatud. Seetdttu ndhakse
riigitee 20172 18igul km 0,048-0,90 ette eraldi realiseeritava
kergliiklustee ehitusprojekti koostamine, mis vdimaldab tee
viljachitamist kohaliku omavalitsuse vahenditest.

Lahtudes liiklusuuringust, riigitee 20171 Maérjamaa—Valgu
eeldatav liiklussagedus liikluse limberjagunemise tulemusel
oluliselt ei muutu (2020. a 1065-1398 autot/06p ja aastal 2047
prognoositud 1100-1629 autot/66p), kuna alevi Pérnu-
suunaline liiklus suundub riigiteele 20172. Riigiteel 20171
liigub kergliikluse mudeli alusel 16iguti 10-302 kergliiklejat
pdevas. Kuna riigitee 20171 4dirde, alevi ja Jértade
Tervisespordikeskuse  vahelisele 1digule, kergliiklustee
rajamise vajadus ei tulene I klassi maantee ehitusjirgsest
litklussageduse kasvust, ei lisata selle 16igu projekteerimist
kiesolevate projekteerimistingimuste ja eelprojekti koosseisu.
Koostamisel oleva projektiga projekteeritakse kergliiklustee
rajamine ulatuses, mis on vajalik Nommeotsa tunneli rajamisel
teede  kokkuviimiseks ja  kergliiklejate = pdhimaantee
iiletamiseks.

Seoses tugimaantee 29 Mairjamaa—Koluvere mdoddasdidu
véljaechitamise jdrgse Mairjamaa alevi Tallinna ja Rapla
suunalise liikluse iimberjagunemisega, suureneb riigitee 29 ca
km 2,22-3,02 liiklussagedus oluliselt vorreldes olemasolevaga
(2020. a 1294 a/60p ja aastal 2047 prognoositud 3420 a/66p).
Kergliiklejate mudeli alusel liigub teeldigul 16-60 kergliiklejat
pédevas seoses t00- ja elukohtade vahelise liiklumisega, kuid
see arv ei sisalda puhkeaja liiklust. Ldhtudes kohaliku
omavalitsuse esitatud tdiendavast infost kergliiklejate
tombepunktide kohta Rangu kiilas ja Raplamaa kergliiklustee
teemaplaneeringust, ndhakse ette kergliiklejate ohutuse taseme
sdilitamiseks kergliiklustee projekteerimine olemasoleva
tugimaantee 29 dérde 16igul km 2,26-3,15.

Otsus:

Arvestada  Mérjamaa  Vallavalitsuse  arvamuste  ja

ettepanekutega alljargnevalt:

1. Naéha ette riigitee 20172 Mirjamaa—Haimre {imberehituse
projekti koosseisus kergliiklustee projekteerimine 16igule
ca km 0,005-0,48 (riigitee 20170 Mirjamaa—Konuvere ja
Uuemodisa tee vaheline 161k).
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2. Nibha ette riigitee 20172 1digule km 0,48-0,90 (Uuemdisa
tee ja Tammi tee ristmike vaheline 10ik) kergliiklustee
chitusprojekti koostamine sdidutee ehitusest eraldi
realiseeritavana.

3. Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida ja echitada
kdesoleva projekti koosseisus riigitee 20171 Maiarjamaa—
Valgu didrde kergliiklustee Méirjamaa alevi ja Jartade
Tervisespordikeskuse vahelise teeldigu ulatuses.

4. Niha ette kergliiklustee projekteerimine olemasoleva
tugimaantee 29 Adirde 10igul ca km 2,26-3,15.
Kergliiklustee projekteerida soiduteest vasakule poole
alates Vilja tdnava ristmikul olemasolevast kergliiklusteest
kuni projektala 16puni peale projekteeritavat ringristmiku.

5. Téiendada projekteerimistingimuste lisa 2 ,,Eskiis®
punktides 1, 2 ja 4 toodud projekteeritavate
kergliiklusteede asukohaga.

6. Projekti koostamisel kaaluda pdhimaanteelt 4 avalikult
kasutatava iihendustee rajamist reformimata maaiiksusele
katastritunnusega 50301:001:0789.

7. Kaasata Mairjamaa Vallavalitsuse esindajad miiraseina
kujunduslahenduse vilja té6tamisse.

Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium

e-kirja 04.06.2021 véljavote: ,,Olete saatnud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile (MKM)
07.05.2021 kirja nr 8-1/21-137/11285-1 Riigitee 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Paadeva-Konuvere
teeldigul projekteerimistingimuste andmise menetlusse kaasamise kohta. MKMile ei ole mérkuseid.” Keiu
Kddra, riigivara nounik iihisosakonna haldustalitus

Otsus:
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ei esitanud
mirkuseid projekteerimistingimuste eelndule.

Rahandusministeerium - Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
el soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
MTU P&hja Eesti - Otsus:
Uhistranspordikeskus Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
el soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
Elektrilevi OU e-kirja 10.05.2021 Otsus:
»Anname teada, et detailplaneeringu voi projekti koostamiseks on Teil vaja: Projekti koostamisel arvestada alljargnevaga:
[] taotleda tehnilised tingimused, milles on planeeritava ehitise (rajatise) projekteerimiseks vdi territooriumi | 1. Taotleda Elektrilevi OU-It tehnilised tingimused, milles on
planeeringuks esitatavad nduded. Tehnilisi tingimusi saate tellida meie veebilehel www.elektrilevi.ee/tehnilised- planeeritava ehitise (rajatise) projekteerimiseks voi
tingimused. territooriumi planeeringuks esitatavad nouded, veebilehelt
[] peale planeeringu vOi projekti koostamist see meiega kooskdlastada. Seda saate teha veebilehel www.elektrilevi.ee/tehnilised-tingimused.
www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine. 2. Projekti kooskdlastada Elektrilevi OU-ga veebilehel
Kui tehnilised tingimused on tdidetud ja planeering voi projekt kooskolastatud, siis tdiendavalt meid teavitada ei www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-
ole vaja. Esialgse planeeringu voi projekti muutmisel on vaja taotleda uued tehnilised tingimused ning planeering kooskolastamine.
v0i projekt meiega kooskolastada.* Karel Tuulik, vanem suurkliendihaldur
Matsalu Veevirk AS 14.05.2021 nr 2021/54-1 véljavote: Otsus:

,Kdesolevaga edastan AS Matsalu Veevirk poolsed mérkused:

- AS Matsalu Veevirk on OU Projektlahendused koostatud Projektile nr 525VK ,,Orgita ettevdtluskompleksi
detailplaneeringu ala veevarustuse- ja kanalisatsioonivorgud, Orgita kiila, Médrjamaa vald, Raplamaa.
November 2016 véljastanud 14.03.2017 kooskdlastus nr 168.

- AS Matsalu Veevirk UVK torustikud asuvad Orgita kiilas maantee nr 29 Orgita-Koluvere #ires alates Elbergi
(50402:001:0880) kinnistust Mérjamaa suunas.* Hans Liibek, juhatuse liige

Projekti koostamisel arvestada alljargnevaga:

1. OU Projektlahendused koostatud projektiga nr 525VK
,Orgita  ettevotluskompleksi  detailplaneeringu  ala
veevarustuse- ja kanalisatsioonivorgud, Orgita kiila,
Mirjamaa vald, Raplamaa. November 2016



http://www.elektrilevi.ee/tehnilised-tingimused
http://www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine
http://www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine

Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine pohimaantee 4 Tallinn—Parnu-Ikla (E67)
km 62,0-78,5 Pdddeva—Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

2. AS Matsalu Veevirk UVK torustike paiknemisega Orgita
kiilas maantee nr 29 Orgita-Koluvere déres alates Elbergi
(50402:001:0880) kinnistust Mirjamaa suunas.

3. Taotleda projekti koostamiseks tehnilised tingimused ja
projekt kooskolastada AS-ga Matsalu Veevirk.

7 AS Connecto Eesti 07.05.2021 e-kirja viljavdte: ,,Projekteeritaval Pdadeva-Konuvere 10igul paiknevad Eesti Lairiba Arenduse | Otsus:
Sihtasutuse (ELA SA) sidevorgu liinirajatised ELA009 ja ELA102. Projekti koostamisel taotleda ELA SA halduselt (AS Connecto
Projekteerimisel taotleda ELA SA halduselt (AS Connecto Eesti) projekteerimise tehnilised tingimused ning | Eesti) tehnilised tingimused ning projekt kooskolastada ELA
projekti valmides kooskolastada see ELA SA haldusega. SA haldusega.
ELA SA haldus kooskodlastab projekteerimistingimuste eelndud.” Annika Matson, ELA SA jérelevalve spetsialist
8 Telia Eesti AS 13.05.2021 e-kiri: ,,Palume riigitee 4 Tallinn-Pérnu-lkla (E67) km 62,0-78,5 Pdddeva-Konuvere teeldigul | Otsus:
projekteerimiseks taotleda Telialt tehnilised tingimused lingilt https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale- | Projekti koostamisel taotleda Telia Eesti AS-It tehnilised
arendajale/tehnilised-tingimused/.” Eva-Maria Viidik, dokumendihaldur tingimused lingilt https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-
arendajale/tehnilised-tingimused/.
9 Elering AS - Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
10 | M.P. 19.05.2021 e-kiri Pohjendus:
Rangu kiila elanik “Eskiisist ei selgu, kas olemasolev mahasdit maanteele nr. 29 siilib voi likvideeritakse. Likvideerimise tingmark | Selgitame, et projektiga ndhakse ette pdhimaantee 4 ja

puudub, kuid samas pole selgelt vilja joonistatud ihenduskohta olemasoleva teega.

1.

Ettepanek siilitada mahasoit, et Mérjamaale paédseks lihtsamalt ja harjumuspirasemalt sisse vahemalt Tallinna
poolt tulles. Mugavam sissesdidu vdimalus kahjustaks vihem Mairjamaa atraktiivsust peatuskohana Tallinn-
Parnu maanteel liiklejatele ja seeldbi ettevotluskeskkonda. Juba praegu ei ole liinibussid liigse ajakulu tottu
huvitatud Mérjamaal peatumisest ja ligipddsu halvenemise puhul ldheks ldbisdidu taotlemine veel keerulisemaks
(eriti Orgita peatuse osas, samuti Haapsalu-Tartu liin jne).
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tugimaanteega 29 olemasoleva samatasandilise ristmiku
likvideerimine  kooskdlas Rapla maakonnaplaneeringut
tdpsustava teemaplaneeringuga ,,Pohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine
km 44,0 — 92,0 (teemaplaneering).

Projektiga séilivad mahasdidud tanklatesse ja tanklate kaudu
ithendus Mirjamaa  aleviga. Kaugliini  peatused
projekteeritakse pdOhimaantee &dirde, mistdttu  peatustele
juurdepéds ei halvene.

Olemasoleva tugimaantee 29 iihendamine projekteeritava
Orgita litkklussdlme ringristmikuga ei ole vdimalik olemasoleva
hoonestuse ja kehtivate planeeringute tottu. PShimaanteega
kiilgnev kogujatee on echitatud pohimaantee &dérsete
majapidamiste teenindamise eesmargil. Kogujatee
imberehitamisel  tugimaanteeks, mille  perspektiivne
o0opdevane liiklussagedus on ligikaudu 4000 autot, jadks tee
Kaasiku ja Kustase kinnistul majadest 10 m kaugusele ja tooks
kaasa tdiendavad negatiivsed mdjud.

Mairjamaa alevile on kavandatud teemaplaneeringu kohane
juurdepdds tugimaantee kaudu, projektiga kavandatakse
tdiendavalt  kohaliku tee 5040060  Orgita—Pidideva
rekonstrueerimine ning lisaks siilib ithendus tanklate kaudu.

Via Baltica trassi teenindavatele ettevotlusaladele tagatakse
juurdepdids pohimaanteega kiilgnevatelt kogujateedelt.
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Mahasdidu asemel voiks viga tosiselt kaaluda maantee nr. 29 {ihendamist (tdhistatud joonisel punase joonega)
Orgita ristmiku juures oleva ringiga. Sel juhul ei tekiks maanteest nr. 29 tupikteed ning ihendamine ringiga
tundub igati teostatav ja loogiline. Kogujateed on selle koha peal juba praegu olemas. Selline lahendus ei teeks
mitte ainult Tallinn-Parnu maanteelt ligipddsu alevile mugavamaks, vaid takistaks vihem Méirjamaa inimeste
igapdevaseid tegemisi (nditeks tanklast kiituse vOtmine ja sealt edasi Raplasse voi Tallinnasse tdole soit,
bussiiihenduse korraldamine Orgita peatustega jne.

Lisaks looks otseiihenduse olemasolu perspektiivis voimaluse tanklatega samal pool Péarnu maanteed olevate
kinnistute kasutamiseks Via Baltica trassi teenindavaks ettevotluseks, mis looks alevisse tookohti. Need kinnistud

, kuid mahas

.'___‘ s, P‘ “IH i -. - -- -_._._._ R ey IlI

Otsus:
Arvamusega mitte arvestada.

Mairjamaa vallavolikogu
litkkmed:

Teet Tomson

Merlin Suurna

Ats Nolvak

19.05.2021 kirja vdljavote:

»2Mérjamaa vallavolikogu 18.05.2021 istungil tutvustati Riigitee 4 Tallinn-Pérnu-lkla (E67) km 62,0-78,5
Paddeva-Konuvere teeldigu projekteerimistingimusi ja edaspidiseks planeeritud lahendusi Mérjamaa alevisse
sisse- ja sealt véljasdidul.

Valitud lahendused voivad olla mugavad ja mdistlikud lahendused ehituprojekti elluvijjatele, kuid Mérjamaa
alevi ja valla elanikele, ettevotjatele ja kiilastajatele mdjuvad negatiivselt. Alevisse sisse ja viljasdiduteede
»aratostmine* halvab oluliselt kohalikku elu nagu see on juhtunud Eestis varasemalt, nditeks Mdos, Kernus,
Viitnal jne.

Mairjamaa on suure maavalla keskus ja Miarjamaa alevis elab ca 3 000 (kolm tuhat inimest), lisaks tombekeskuse
iimbruses teist sama palju inimesi.

1) Viéga suur osa Mirjamaa valla elanikest kédib t60l kas Raplas voi Tallinnas. Hetkel saavad liiklejad
kasutada Tallinn-Parnu-Ikla maanteele sdiduks kahte suurt liiklussdlme ehk nn Valgu-Mirjamaa kui ka
Olerexi/Circle K ristmikku, vdimaldades seeldbi paindlikkuse ja liikluse hajutamise. Umbersdit
Mairjamaast uuel kujul muudab Mérjamaa elaniku jaoks ebamugavaks ning kannatab ka turvalisus, kuna
kuhjab alevist tulles liikluse iihe kogujatee peale ning koondab tihedamalt véljasoitjate liikluse kokku
alevis soitjatega. Selline lahendus tekitab alevis liikluse suundumise/ummistumise Mérjamaa-Koluvere
teele.

2) Piarnusse suundumiseks vOi Pdrnust naastes alevisse sisse sOiduks kasutatakse téna turvalisemaks
imberprojekteeritud nn Valgu-Marjamaa ristmikku, seevastu litkluse timbersuunamisel Mérjamaa alevi,
Haimre pst kaudu Parnu-Ikla maanteele voimendab halvas seisukorras alevisiseste ja viliste maanteede
taset, mille laiendamist ja terves ulatuses rekonstrueerimist projekti jargi pole ette ndhtud, seega kannatab
liiklusturvalisus sellisel kujul ka Pérnu suunal.

Pohjendus:

Selgitame, et  kdesolevad  projekteerimistingimused
tdpsustavad  Rapla  maakonnaplaneeringut  tdpsustavat
teemaplaneeringut ,,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Pérnu —
Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 44,0 — 92,0%
(teemaplaneering). Teemaplaneering on kehtestatud 2016. a ja
koostamise ajal on kooskdlastatud Mérjamaa Vallavalitsusega.
Teemaplaneering on integreeritud Rapla
maakonnaplaneeringusse 2030+, mis on kehtestatud 2018. a.

Teemaplaneeringuga on méératud pdhi- ja tugimaantee trassi
koridor, teede ja eritasandiliste ristmike (liiklussdlmede) ja
ristete asukohad maakonnaplaneeringu tidpsusastmes. Lisaks
on mairatud {ildised maakasutus- ja ehitustingimused maantee
trassi koridoris, tee ja tee kaitsevoondi alas, litklussdlmedes ja
teistel planeeringu elluviimiseks vajalikel aladel.

Poorame tdhelepanu asjaolule, et ehitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 13 10ike 2 alusel
kisitletakse mitut kohalikku omavalitsust ldbiva joonehitise
trassi asukohavaliku planeeringut (teemaplaneeringut) riigi
eriplaneeringuna  planeerimisseaduse tdhenduses. Sama
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Mairjamaa vald on planeerinud ja juba ka investeerinud Mérjamaa Tervisespordikeskuse rajamisse, mis
asub Mirjamaa Valgu tee ddres. Kuna valitud uus liikluslahendus ei luba enam Valgu teele Tallinna voi
Pérnu poolt tulijatel keerata, siis ei voimalda see kasutada Tervisespordikeskust tdies ulatuses vastavalt
Mairjamaa valla poolt planeeritule. Seeldbi kahaneb tuntavalt Marjamaa asukoha senine eelis ja voimalus
Via Baltica ddres ehk atraktiivsete lahenduste loomise kaudu kiilastajate hulga suurendamine ja
majanduse elavdamine.

Tallinn-Parnu maantee trassilt ei ole enam voimalik mdistlikul viisil Mérjamaale sisse soita, et tarbida
kohalike kaubandus-, teenindus- ja toitlustusettevotete teenuseid. Kiilastajate vdhenemine mojub
halvavalt kohalikule majandusele ja viikese maavalla sissetulekutele ning elanikkonna toohdivele ning
elanikkonna sisserdndele. Mérjamaa atraktiivsus vidheneb, tekib sisuliselt 44remaastumine ja nii surebki
elu maal vilja.

Mairjamaa elanikelt voetakse projekti elluviimisel voimalus pddseda liiklustrassilt maha ja sdita otse
Mirjamaale, peale Tallinn-Pédrnu maantee tanklate kiilastamist.

Arusaamatuks jddb raskeveokite parkla rajamine Konuveresse — selleks palju sobivam ja ka kohalikku
majandust soodustav koht on praeguste Mirjamaa sissesdidu juurde jddvate Olerexi/Circle K tanklate
vastas, Raplasse suunduva tee ddres, kuhu on planeeritud mitmekiilgne tehnokiila.

Projektist ei ndhtu uue trassi mdjuanaliilisi iimbritsevale inimkeskkonnale, sealhulgas liiklusturvalisusele
alevis sees, samuti ei ole selge, millist ajalist voitu valitud lahendus loob laiemalt kasutajatele.
Vaatamata Via Baltica ldhedusele on ihistranspordiithendus Parnu ja Tallinna suunal olnud aastaid
Mairjamaa valla elanikele murekohaks. Ebaiihtlased ja harvad lihendused linnadega tekitavad suurt
rahulolematust juba praegu. Mirjamaale sissesdidu kitsendamisega kannatavad elanike vajadused veel
enam, kuivord transpordiettevotted eelistavad lahendusi, mis nende logistikat kiirendavad ja tulusid
tostavad, mitte ei aeglusta ning vihenda taset.

Volikogule kooskdlastamiseks esitatud Transpordiameti koostddlepingust ei selgu vallale voetavate
kohustuste maht st {ileantavate teede nimistu.

Ettepanekud:

1)

2)

3)

4)

Voimaldada Mairjamaale sissesdit praeguse Olerexi ja/voi Circle K tanklate juurest vdhemalt
soiduautodele ehk praegusel viisil.

Voimaldada Mirjamaalt véljasoit Tallinna ja Pdrnu suunal nn Mirjamaa Valgu tee ristmikul vdhemalt
soiduautodele. Natura ala ja kaitsealuseid litke praeguse veoautode ajutiseks parkimiseks kasutatava
lageda ala asendamine ristmikuga ei sega.

Vodimaldada Tallinn-Pérnu-Ikla maanteelt mahasoit vihemalt sdiduautodele nn Mérjamaa Valgu tee ristis,
et tagada juurdepiis valla keskusele ja valla tervisespordikeskusele.

Soodustada raskeveokite peatuspaiga rajamist Mérjamaa tanklate vastu, kus on maa omaniku ja arendaja
soov olnud just nimelt sellel eesmérgil piirkonda elavdada.

Palume toodud probleemidele ja ettepanekutele vastuseid kirjalikult aadressil teet.tomson@rmk.ee ning
muuhulgas késitleda neid teemasid ka 26.05.2021 toimuval projekti tutvustaval avalikul koosolekul.*

seaduse § 13 loike 4 alusel vdib planeeringut tipsustada
ehitusseadustiku §-s 27 sétestatud projekteerimistingimustega.
Lisaks ehitusseadustiku § 27 Idikes 4 sétestatud tingimustele
voib tdpsustada joonehitise asukohta planeeringus ndidatud
joonehitise ja selle kaitsevoondi jaoks ette ndhtud koridori osa
piires.  Teemaplaneeringu  ehk  riigi  eriplaneeringu
pohilahenduse muutmine ei ole kooskdlas planeerimisseaduse
ja ehitusseadustikuga.

Projekteerimistingimuste andmisel ldhtub Transpordiamet
kehtivast teemaplaneeringust ja tipsustab teemasid, mida ei
olnud voimalik méadrata maakonnaplaneeringu tdpsusastmes

(projekti  koostamiseks vajalikud wuuringud, teede ja
liiklussdlmede tdpsustatud  asukohad,  juurdepddsud
kinnisasjadele, olemasoleva teedevorgu  iimberchitus,

bussipeatused, rajatised, sh ulukirajatised, miiratdkkerajatised,
keskkonnamojude leevendamise meetmed, kergliiklusteed,
kogujateed, parklad, teevalgustus, tehnovorkude timberehitus,
vms).

Kirjas esitatud mérkused ja teemad on késitletud 26.05.2021. a
projekti tutvustaval avalikul koosolekul, mille ettekanded on
kittesaadavad Transpordiameti kodulehel
/https://www.mnt.ee/et/riigitee-4-tallinn-parnu-ikla-e67-km-
620-785-paadeva-konuvere-teeloigu-
projekteerimistingimuste.

Selgitame, et ettepanek projekteerida pohimaantee 4 ja
korvalmaantee 20171 Maérjamaa—Valgu ristumisele riste
asemel liiklussdlm, on vastuolus kehtiva teemaplaneeringuga,
kus antud asukohas on kavandatud riste. Ettepanek on
vastuolus ka majandus- ja taristuministri 05.08.2015. a
madruse nr 106 ,Tee projekteerimise normid” lisas
»Maanteede projekteerimisnormid® ptk 5.1 1dikes 2 toodud I
klassi maantee ristmike vahekaugusega, mis ei tohi tildjuhul
olla vaiksem kui 5 km, linnaldhivoondis 3 km. Antud asukohas
oleks vahekaugus 2 km. Kuna liiklussélme ruumivajadus on
ristest oluliselt suurem, ei ole koiki pdordeid vdimaldava
litkluslahenduse ~ kavandamine Valgu teega ristumisele
realiseeritav ka keskkonnapiirangute tottu (Natura-alad ja
kaitsealuste liikide elupaigad).

Otsus:
Ettepanekutega arvestada alljargnevalt:
1. Projekti koostamisel tagada Mairjamaale sissesdidu

voimalus projekteeritavalt kogujateelt 1dbi tanklate.

2. Mitte arvestada kdrvalmaanteelt 20171 Mérjamaa—Valgu
pohimaantee 4 Tallinna ja Pérnu suunale véljasdidu
projekteerimise ettepanekuga.
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3. Mitte arvestada pohimaanteelt 4 Tallinn—Péarnu—Ikla

korvalmaanteele 20171 mahasdidu  projekteerimise
ettepanekuga.
4. Projekti koostamisel ndha ette Orgita ettevotlusala

detailplaneeringuga kavandatud raskeveokite puhkekohale
ja tanklale pdohimaantee Tallinna suunale projekteeritavalt
kogujateelt mahasodidu viljachitamise voimalus.

Riigimetsa Majandamise
Keskus (edaspidi RMK)

Kirja 24.05.2021 nr 3-1.1/3135 véljavote: ,,Esitame jirgmised tingimused Padiddeva-Konuvere 16igul riigiteega
ristuvate, iimbersuunatavate vOoi RMK hallatavate ja metsamajandamiseks kasutatavate metsateede
projekteerimiseks.

Uldise pdhimdttena tuleb kdigile RMK maaiiksustele tagada juurdepéis ja maha sdidud tuleb projekteerida 15
meetrise podrderaadiusega. Tagatud peab olema pinnavee litkumine pikki teed ja risti teed.

Konkreetsed tingimused on jargmised.

1. Orgita metsatee 5044007 - Tee ja lahendus ligipddsuks puudub téielikult eskiisilt. Projekteerida mahasdidukoht
kogujateele K 1.1, mahasdidu pikkus minimaalselt 20 meetrit, pdorderaadius 15 m.

2. Konnaveski tee 5040062 - Kavandatakse lahendus uue teena Rapla — Mérjamaa teele (tugimaantee K1.0)
projekteerida minimaalselt III jirgu metsatee katend, katendi pealt laius 4,5 m, mahasdit podrderaadiusega 15 m.
3. Polde tee 5041934 - Suubumine kogujateele. RMK projekteerimiseks tingimusi ei sea.

4. Orgita packarjairi tee 5040556 - Antud avalikku kasutusse. Pikendatakse pdhja poolt Rapla — Mérjamaa tee
(tugimaantee K1.0) uude asukohta. Projekteerida mahasdit pédrderaadiusega 15 m.

5. Orgita paekarjééri tee 5040556 - Pikendatakse Orgita - Rassiotsa teeni 5040076 — projekteerida vihemalt 111
jérgu metsatee, pealt laius 4,5 m, pddrderaadius 15 m.

6. Augu tee 5041944 - RMK projekteerimiseks tingimusi ei sea.

7. Jérta tee 5041914 - RMK projekteerimiseks tingimusi ei sea.

8. Jarta majatee 5041985 - RMK projekteerimiseks tingimusi ei sea.

9. Tehnoloogiline mahasdit katastriiiksusele 50403:001:0500 — See on ainuke ligipdds metsa majandamiseks —
rajada tidnases asukohas, mahasdidu pikkus vihemalt 20 m, podrderaadius 15 m.

10. Ménniku tee 5040555 - Séilitada mahasoit kogujateele K5.2.

Mirkus: teede omandid on eskiisjoonisel metsateede osas ebatipsed.

Metsamaa raadamisest saadud puit kuulub RMK-le.

Kasvavate puude raie vajadusel tuleb poérduda RMK Edela regiooni poole, raieks vajaliku dokumentatsiooni
vormistamiseks ja raietdode korraldamiseks, vihemalt kaks kuud enne ehitustoddega alustamist. Raadamise
vajadusel kédesoleva projekti raames tuleb saata avaldus koos raadamist vajava ala dwg. formaadis failiga
(koordinaatide siisteem L-EST97) RMK Edela regioonile edela.regioon@rmk.ee raieks vajaliku
dokumentatsiooni vormistamiseks ja raadamise lepingu sdlmimiseks. Raieala piirid peavad olema looduses
tahistatud taotleja poolt.” Margus Emberg, RMK Raplamaa metsatilem

Otsus:
1. Projekti

koostamisel arvestada ettepanekutega

alljargnevalt:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.
1.6.

1.7.

Projekteerida kogujateelt K1.1 mahasdit Orgita
metsateele 5044007 pikkus minimaalselt 20 meetrit,
pOorderaadius 15 m.

Kohaliku tee Konnaveski tee 5040062 osas on
otsustaja Mérjamaa VV.

Kohaliku tee Orgita packarjdiri tee 5040556 oas on
otsustaja Mérjamaa VV.

Sdilitada kogujateelt K5.2 mahasdit Minniku teele
5040555.

Téapsustada teede omand metsateede osas.

Projekti seletavas osas késitleda, et metsamaa
raadamisest saadud puit kuulub RMK-le. Kasvavate
puude raie vajadusel tuleb pddrduda RMK Edela
regiooni poole, raiecks vajaliku dokumentatsiooni
vormistamiseks ja raietddde korraldamiseks, vihemalt
kaks kuud enne ehitustoddega alustamist. Raadamise
vajadusel kéesoleva projekti raames tuleb saata
avaldus koos raadamist vajava ala dwg. formaadis
failiga (koordinaatide siisteem L-EST97) RMK Edela
regioonile edela.regioon@rmk.ee raieks vajaliku
dokumentatsiooni  vormistamiseks ja raadamise
lepingu solmimiseks. Raieala piirid peavad olema
looduses tihistatud taotleja poolt.

Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida mahasoit
katastritiksusele 50403:001:0500 riigimetsa
majandamise eesmdirgil, kuna I klassi maanteele
lubatud soidukiirusega 120 km/h ei ole normide
kohaselt mahasoditude rajamine lubatav. Juurdepiis
katastritiksusele ~ 50403:001:0500 on  vdimalik
kohalikult teelt 5040076 Orgita — Rassiotsa.
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2.2.Kaasatud kinnisasjade omanikud

Kinnisasja
nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Arvamuse sisu

Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse
osas

Anni-Juri

50403:002:0390

18.05.2021 e-kiri
Palume projekti koosseisus arvestada miiratdkke rajamisega, kuna elumaja asub Tallinn-Parnu maantee dires.
Hetkel miiratokke puudub.

Pohjendus:

Riigitee 4 Tallinn—Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5
Paddeva—Konuvere teeldigu eelprojektiga kavandatavate
tegevuste keskkonnamoju hindamise (KMH) raames
viiakse 14bi miira modelleerimine, milles kaardistatakse
liiklusest tulenevate miiratasemete levik perspektiivses
olukorras ja vajadusel hinnatakse ka miiraleevendavate
meetmete efektiivsust. Miira modelleerimise tulemustest
selgub, millises asukohas ja wulatuses on vajalik
miiratasemete vidhendamine ning selle pdhjal leitakse
sobivaimad miiraleevendavad meetmed (sh wvajadus
miiratokkeseinte rajamiseks).

Otsus:

Arvamus votta teadmiseks. Miira modelleerimise
tulemused ja  vajadusel leevendavad meetmed
kajastatakse KMH aruandes ja teeprojektis.

Taali

50301:001:0355

18.05.2021 kirja véljavote:

,»Osatihingule Mirjamaa Lihat6dstus kuulub Taali kinnistu, katastritunnus 50301:001:0355, ja edastatud eskiislahenduse
jargi on Taali kinnistule projekteeritud tugimaantee K1.0 Orgita liiklussdlm —Mérjamaa alev. Praeguse eskiislahenduse
jérgi on Médrjamaa Lihat66stus sunnitud loovutama ligi pool Taali kinnistu pindalast tugimaantee ehitamiseks. Méirjamaa
Lihatoostus ei ndustu kirjeldatud eskiislahendusega, sest see ei voimalda meil oma tegevust tulevikus jatkata. Mérjamaa
Lihatoostuse tegevus toimub pohiliselt Taali kinnistul, mis on {imbritsetud {ihes suunas vana sigala kompleksiga, teises
suunas Orgita-Pdddeva teega. Koik majanduslikult otstarbekad lihatdostuse arenguks vajalikud ehitustegevused on
voimalikud ainult Taali kinnistul suunaga Hdbepidrna kinnistu, katastritunnus 50301:001:0090, poole (vt lisa 1).
Tugimaantee ehitus Taali kinnistule jatab Mérjamaa Lihatddstusele liiga véikse ala uue lihatsehhi, tapamaja ja muude
abihoonete ehituseks. Samuti ei jdi piisavalt ruumi, et rajada teed ja platsid, mis on vajalikud veokite manddverdamiseks.
Euroopa Liidu méadruste jargi nduded toidutootmisele ja loomade heaolule aina karmistuvad, lihatdostuse tegevuse
jatkamiseks on uute hoonete ehitamine viltimatu.

Mirjamaa Lihatodstus on asutatud 2004. aastal ja pakub t66d 13 kohalikule inimesele. Lisaks, lihat6ostuse tapamaja
vOimaldab igal aastal ligikaudu 100 loomapidajal realiseerida enda pdllumajanduslikud loomad. Ettevotte miitigitulu
praeguse tootmisvoimsuse juures on ligikaudu 1 500 000 eurot aastas, sealjuures ligi 1 000 000 eurot ekspordist.
Osatihingul on eeskujulik maksu- ja krediidiajalugu. Mérjamaa Lihat6ostus on tunnustatud mahetootja ja
arenguvoimeline ettevate, millel on voimalik saada toetusi Euroopa Regionaalarengu Fondist, sealjuures ehitustegevuste
elluviimiseks Taali kinnistul.

Praeguse seisuga on Maérjamaa Lihatodstusel investeeritud olemasolevasse kinnisvarasse ligikaudu 500 000 eurot.
Tulevikus on planeeritud investeerida veel vihemalt 1 000 000 eurot uutesse hoonetesse, mille projekteerimist on juba
alustatud. Uhe hoone projekt on valmis, olemas on ehitusluba ja vahendid projekti teostamiseks. Praegusel asukohal
Taali kinnistul on olemas kdik vajalikud kommunikatsioonid lihatdostuse toimimiseks, sh vesi, kanalisatsioon, internet
ja piisav tugevvool.

Peale selle on Mirjamaa Lihatdostusel rajatud sonnikuhoidla Printsu kinnistule, katastritunnus 50301:001:0356.
Alternatiivse asukoha leidmine lihatdostuse iimberpaigutamiseks, samasuguste tingimuste loomine ja t66j0u leidmine
on keeruline ning kulukas. Kuidas hiivitatakse pracguse maantee eskiislahenduse korral lihatdostusele, todtajatele ja
loomapidajatele tekitatav kahju?

Pohjendus:

Selgitame, et tugimaantee asukoha tipsustamisel
arvestatakse lisaks tee tehnilistele parameetritele
teemaplaneeringuga kavandatud tee ja teekaitsevoondi
koridori, piirnevatele kinnisasjadele avalduva mdju,
tehnovdrkude paigutuse jm kitsendustega.

Tugimaantee K1.0 wuus trassikoridor on méératud
teemaplaneeringus ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn —
Pérnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km
44,0 — 92,0“. Teemaplaneeringu kohaselt tuleb teed koos
koigi tee ehitamiseks ja kasutamiseks vajalike rajatistega
(tee mulle, katend, kraavid, miiratokked, valgustus,
jalgratta- ja jalgteed jne) ildjuhul projekteerida
teemaplaneeringu  pohijoonisel  esitatud tee ja
teekaitsevoondi alale.

Kuna tugimaantee nihutamisel Hdobepdrna kinnistule
katastritunnusega 50301:001:0090 vo61 Jadtmekeskuse
kinnistule katastritunnusega 50301:001:0170 véljub
tugimaantee teemaplaneeringuga kavandatud tee ja
teekaitsevoondi koridorist, ei ole voimalik ettepanekutega
arvestada.

Poorame tidhelepanu, et teemaplaneeringuga kavandatud
tee ja teekaitsevoondis on ehitus- ja planeerimistegevus
lubatud ainult tee omaniku ndusolekul. Transpordiameti
hinnangul ei ole aktsepteeritav loomaveokite pesula
kavandamine planeeritud tugimaantee asukohas.
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Palume tungivalt kaaluda tugimaantee K1.0 Orgita liiklussdlm — Maérjamaa alev rajamiseks teisi koridore, niiteks | Lihatsehhi ja kiilmhoone kavandamisel tuleb arvestada, et
Hobepirna kinnistut (vt lisa 2), katastritunnus 50301:001:0090, véi Jadtmekeskuse kinnistut (vt lisa 3), katastritunnus | uute ~ hoonete  ehitamine ei  tohi  takistada

50301:001:0170. teemaplaneeringuga kavandatud tugimaantee ehitamist ja
Aleksandr Kozik, juhatuse liige ohutut kasutamist.

Lisad: Projekti koostamisel on vdimalik kaaluda tugimaantee
1. Eskiis Médrjamaa Lihatodstuse uute hoonetega ) S trassi nihutamist planeeritud tee ja teekaitsevoondis

CRAD : ulatuses, millega muuhulgas ei kaasne tdiendavaid toid

tugimaantee chitamiseks (nditeks tehnorajatiste suures
mahus timberehitamine, hoonete lammutamine vms).

Otsus:

1. Mitte arvestada  ettepanekuga  projekteerida
tugimaantee Hobepédrna kinnistule katastritunnusega
50301:001:0090 voi  Jadtmekeskuse — kinnistule
katastritunnusega 50301:001:0170.

2. Projekti koostamisel kaaluda tugimaantee trassi
nihutamist mahus, mis voimaldab Taali kinnistul

LIHATSEHH
\‘

—

OKITE

MAVE

i katastritunnusega 50301:001:0355 uute
tootmishoonete (uue lihatsehhi ja kiilmhoone)
kavandamist.

3. Projekteerimise  kdigus tutvustada tépsustatud
projektlahedust kinnisasja omanikule.

1. Eskiis variant 1 Tugimaantee K1.0 Orgita-Mérjamaa

PENERR, ST

TR

UUS LIHATS !
CANOYY B,

: il s = A
,JUUS LOOMAVEOKITE PES
1 | ?’. —:‘%

2. Eskiis variant 2 Tugimaantee K 1.0 Orgita-Marjamaa
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Saviaugu 50301:001:0155 | 20.05.2021 e-kirja vdljavote: ,, Arvestades, et Saviaugu kinnistule planeeritud teekaitsevoond holmab kogu krundist 83% | Pohjendus:
ja piiranguteta jaab kitsas 400m2 ala, kahaneb krundi viértus ja ahenevad kasutamise voimalused tulevikus, soovin | Saviaugu kinnisasja sihtotstarve on 100% tootmismaa,
maatiiki tee ehituse tarbeks dra miitia.* millel paiknevad paikesepaneelid. Kinnisasja
sihtotstarbelist kasutamist projekteeritava tugimaantee
teekaitsevoond ei muuda. Kinnisasja omandamine ei ole
tee ehitamiseks vajalik.
Otsus:
Arvamusega mitte arvestada.
Uuesauna pold | 50403:002:0670 | 05.05.2021 e-kiri Pohjendus:
Kinnisasjast on vajalikud molemalt poolt draldiked. Selgitame, et eelprojekti koosseisus koostatakse
Millal kinnisasja omaniku poole podrdutakse? krundijaotuskava, milles esitatakse kinnisasjadest
draldigete  vajadus. Maade omandamist alustab
Transpordiamet eelprojekti  krundijaotuskava alusel
eeldatavalt 2022 II poolaastal.
Kinnisasja hindamise kéigus hinnatakse muuhulgas,
millise kasutuspotentsiaaliga on allesjddv kinnisasja osa.
Juhul, kui hindamisaruandest selgub, et kinnisasja osa ei
ole enam vOimalik eraldiseisvalt kasutada, voib
Transpordiamet kasutud tiikid omandada ja erandjuhul
korraldada ka maade vahetust.
Otsus:
Voimalusel arvestada krundijaotuskava koostamisel
kinnisasja piiridega.
Kingo 50402:001:0188 | 20.05.2021 e-kiri Pohjendus:

Soovib miiratoket kirde, kagu ja edela poolt.
Soovib kompensatsiooni maa eest mis jaib tee alla.

Riigitee 4 Tallinn—Parnu-lkla (E67) km 62,0-78,5
Paadeva—Konuvere teeldigu eelprojektiga kavandatavate
tegevuste keskkonnamdju hindamise (KMH) raames
viiakse 14bi miira modelleerimine, milles kaardistatakse
liiklusest tulenevate miiratasemete levik perspektiivses
olukorras ja vajadusel hinnatakse ka miiraleevendavate
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meetmete efektiivsust. Miira modelleerimise tulemustest
selgub, millises asukohas ja wulatuses on vajalik
miiratasemete vdhendamine ning selle pohjal leitakse
sobivaimad miiraleevendavad meetmed (sh vajadus
miiratokkeseinte rajamiseks).

Selgitame, et juhul kui kinnisasjast on vajalik &raldige
teede vOi rajatiste ehitamiseks, siis tdiendava teemaa
omandamine toimub Kkinnisasja avalikes huvides
omandamise seaduse alusel. Transpordiamet tasub
kinnisasja védrtuse ja hiivitise hindamisaruande alusel,
kinnisasja jagamisega seotud notariaalsete lepingute
s0lmimise, kinnistu jagamise maakorraldust6dd ja muud
omandamise menetlusega kaasnevad kulud.

Otsus:
Arvamus votta teadmiseks. Miira modelleerimise
tulemused ja  vajadusel leevendavad meetmed

kajastatakse KMH aruandes ja teeprojektis.

Liiva tn
27/Kruusiaugu
Kruusiaugu

50501:003:0910

50403:001:0870

15.05.2021 kirja viljavote: ,,Mérjamaa Vallavalitsuse korraldusega 16.juuni 2010 nr.519 on kehtestatud Liiva
27/Kruusiaugu kinnistu detailplaneering, mille jirgi on kinnistule planeeritud elamukrundid. K&esoleval hetkel asub
kinnistul tiks tiksikelamu. Juba praegusel hetkel on elamu juures pdhimaanteelt nr.4 tulenev miira inimkorvale kahjulik.
Peale planeeritava I klassi maantee viljachitust ja prognoositava liiklussageduse tdusuga suureneb miira veelgi, mistdttu
kahju kinnistu omanikule suureneb. Seetdttu teeme ettepaneku lisada projekteeristingimuste eelndusse miiratokkeseina
projekteerimine pohimaantee nr.4 ddrde kogu Kruusiaugu kinnistu ulatuses.

Vastavalt Selektor Projekt OU projekti nr. P20014 koostatud trassiskeemile Joonis SK-1 on kavandatud kohalik
juurdepadsutee K3.1 kruuskattega laiusega 4 meetrit ja Susla tunnel avaga 3 x4m. Kédesoleval hetkel kasutavad nimetatud
ristmiku iiletust aktiivselt jalakdijad ja tervisesportlased. Lisaks iiletavad teed peale viikeulukite ka suurulukitest
metskitsed.

Juhime tdhelepanu, et nimetatud parameetritega tunnel ja kruuskattega juurdepdidsutee on ebapiisava laiusega
dimensioneeritud. Nimetatud tee jaib teenindama kohalikke elanikke ja muuhulgas kinnitatud Liiva 27 detailplaneeringu
jargseid elamukrunte.

Palun arvestada projekteerimistingimuste eelndusse vdhemalt kohaliku tee K3.1 katte laiuse suurendamise kuuele
meetrile.”

Pohjendus:

Riigitee 4 Tallinn—Parnu-lkla (E67) km 62,0-78,5
Paadeva—Konuvere teeldigu eelprojektiga kavandatavate
tegevuste keskkonnamdju hindamise (KMH) raames
viiakse 14bi miira modelleerimine, milles kaardistatakse
liiklusest tulenevate miiratasemete levik perspektiivses
olukorras ja vajadusel hinnatakse ka miiraleevendavate
meetmete efektiivsust. Miira modelleerimise tulemustest
selgub, millises asukohas ja wulatuses on vajalik
miiratasemete vdhendamine ning selle pdhjal leitakse
sobivaimad miiraleevendavad meetmed (sh wvajadus
miiratokkeseinte rajamiseks).

Selgitame, et Susla tee tunneli ja ulukirajatiste gabariidid
tapsustuvad eelprojekti koostamisel. Sdiduautotunneli
gabariidid 3x4 m on kooskdlas sdiduautotunneli
piirmddtmetega ja voimaldavad madala liiklussagedusega
teel lihises liiklusruumis sodiduautode ja kergliiklejate
litkluse korraldamist.

Projekteeritavate kohalike teede ristldigete osas on
otsustaja Mérjamaa Vallavalitsus.

Otsus:
Arvamus votta teadmiseks. Miira modelleerimise
tulemused ja  vajadusel leevendavad meetmed

kajastatakse KMH aruandes ja teeprojektis.

Tanavaotsa
Kaasiku

50402:001:0701
50402:001:0670

19.05.2021 e-kirja viljavote: ,,Kuna tegeleme veisekasvatusega ja tee 16ikab minu maa pooleks oleks vaja ehitada
tunnel, muidu peavad loomad iile tee kdima hakkama.*

21.05.2021 e-kirjaga saadetud tépsustus: ,,Kinnistu mida tee pooleks 1dikab on Ténavaotsa 50402:001:0701 ja Kaasiku
50402:001:0670.Tunnel voikski olla katastrite {ihenduskohas.*

Otsus:
Projekti koostamisel lahendada kariloomade tugimaantee
iiletamine, kuna tugimaantee trass poolitab Ténavaotsa
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50402:001:0701 ja Kaasiku 50402:001:0670 kinnisasjal
olevad karjamaad.

Madise 50402:001:0225 | 10.05.2021 e-kiri Pohjendus:
Plaanitav tee ldbib kinnistut Madise, Orgita kiilas 50402:001:0225. Plaani jargi jadb iiks pisike tiikk teisele poole | Selgitame, et eelprojekti koosseisus koostatakse
ehitatavat maanteed. Suurest pollust 16igatakse dra 1200m2 tiikk, mida reaalselt enam kasutada ei ole voimalik, sest asub | krundijaotuskava, milles on tdpsustatud kinnisasjadest
teisel pool maanteed. Juurdepédsutee puudub ja nii viikest tiikki ei soovi ka keegi rendile votta. draldigete vajadus.
Kas ostetakse ka sellised vdiksed tiikid, mida kasutada pole reaalselt voimalik?
Kinnisasja hindamise kiigus hinnatakse muuhulgas,
millise kasutuspotentsiaaliga on allesjddv kinnisasja osa.
Juhul, kui hindamisaruandest selgub, et kinnisasja osa ei
ole enam voOimalik eraldiseisvalt kasutada, voOib
Transpordiamet kasutud tiikid omandada ja erandjuhul
korraldada ka maade vahetust.
Otsus:
Voimalusel arvestada krundijaotuskava koostamisel
kinnisasja piiridega.
Kortsu 50402:001:0203 | 12.05.2021 e-kirja viljavote: ,,AS-le Aqua Marina kuulub Paiddeva-Konuvere planeeritaval 18igul kinnistu | Pohjendus:
katastrinumbriga 50402:001:0203. Kinnistul asub AS Olerex tankla. Teeldigu limberehitamisse on kaasatud ka meie | Selgitame, et riigi omandis olev  maatiksus
naaberkinnistu, riigile kuuluv ja Transpordiameti haldusalas olev kinnistu katastrinumbriga 50301:001:0789. katastritunnusega 50301:001:0789, mille omandi ulatus
on selgitamisel, on eeldatavalt vajalik avalikult
Teeme ettepaneku kaasata meid nimetatud riigile kuuluva kinnistu timberplaneerimisprotsessi. Pdrast maantee | kasutatavate teede ja rajatiste ehitamiseks ning teehoiu
véljaehitamist jadb kinnistu iseseisva juurdepddsu vOimaluseta maatiikiks, mille poolitab kavandatav kergliiklustee. | korraldamiseks. Teede ja rajatiste ehitamiseks vajalik
Palume vdimalust omandada otsustuskorras Transpordiametile kasutuks muutuv kinnistu osa, mis annab meile | teemaa ulatus tdpsustub eelprojekti koostamise kdigus.
vOimaluse laiendada tankla manddverdamisruumi ja eelkdige taastada raskeveokite iimberpdoramisvoimalus, mis on
pérast tanklasse lihe sissepdédsu sulgemist vaga ohtlik.* Antti Moppel, AS Aqua Marina juhatuse liige Otsus:
Arvamus voetakse teadmiseks.
Paju 50402:001:0189 | 17.05.2021 e-kiri Pohjendus:

Ettepanek tugimaantee trassi asukoha muutmiseks ja Paju kinnistule uue mahasdidu projekteerimiseks kuna olemasolev
mabhasdit likvideeritakse. Lisatud skeem

-
1y
7

Ristumine Koluvere teega
téisnurga all olemasoleva
‘mahasdidu asukohas

Tugimaantee trassi nihutamise ettepanekut kaalutakse
eelprojekti koostamisel. Seejuures arvestatakse lisaks tee
tehnilistele parameetritele teemaplaneeringuga
kavandatud tee ja teekaitsevoondi koridoriga, mojuga
piirnevatele kinnisasjadele, tehnovorkude paigutuse jm
kitsendustega.

Projekteeritava tugimaantee eeldatav liiklussagedus on
litkklusuuringute alusel projekti realiseerimise jérgselt
eeldatavat 3032 autot/06pdevas ja 2047. a 3800
autot/60pdevas. Tugimaanteel kavandatav lubatud
soidukiirus on 90 km/h. Kuna iga tdiendav ristumiskoht
toob kaasa konfliktkohti, ldhtub Transpordiamet
pohimottest, mille kohaselt juurdepddsud kinnisasjadele
tuleb lahendada madalama liiklussageduse ja lubatud
soidukiiruse ning funktsiooniga teedelt. Antud juhul on
Paju kinnisasjale juurdepédds tugimaanteelt 29 km 3,03.
Arvestades, et projekti realiseerimisel on vajalik
eelnimetatud ristumiskoha likvideerimine, kavandatakse
uus mahasoit kinnisasjale olemasolevalt tugimaanteelt 29
ca km 2,95, kuna peale m6odasdidu viljachitamist jadb
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lubatud

teeloik  madalam  liiklussageduse  ja
soidukiirusega 70 km/h kdrvalmaanteeks.

Otsus:

1. Projekti koostamisel kaaluda uue tugimaantee trassi
nihutamise ettepanekut.

2. Mitte arvestada ettepanekuga projekteerida uuelt
tugimaantee trassilt mahasdit Paju kinnisasjale.
Mahasoit  Paju  kinnisasjale  50402:001:0189
projekteerida olemasolevalt tugimaanteelt 29.

a. Kaasatud Kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud

Jargnevas tabelis on toodud projekteerimistingimuste menetlusse kaasatud puudutatud kinnisasjade katastritiksuse tunnused, mille osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse
andja ei ole kiimne pdeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu
kohta arvamust avaldada (EhS § 31 Ig 6).

50402:007:0028

50403:002:0610

50402:007:0013

50402:001:0173

50401:001:1275

50403:002:0632

50301:001:0089

50403:002:0412

50402:001:0316

50402:007:0021

50402:001:0002

50403:002:0172

50403:001:0582

50402:001:1120

50403:002:0050

50301:001:0864

50403:002:0832

50403:002:0411

50402:001:0307

88402:001:0304

50402:001:0170

50403:002:0171

50403:001:0581

50402:001:0103

50402:007:0027

50403:002:0113

50403:002:0831

50403:002:0653

50402:001:0303

50403:002:0660

88402:001:0299

50402:001:0101

50201:001:0017

50402:001:0620

50402:007:0026

50403:002:0321

50301:001:0205

50403:001:0095

50402:001:0315

50403:002:0563

50402:001:0056

50403:002:0020

50402:001:0240

50402:001:0289

50402:001:0031

50402:007:0088

50402:001:0310

50403:002:0640

50402:001:0317

50403:002:0127

50402:001:0600

50403:002:0151

50402:001:0208

50402:001:0108

50301:001:0167

50402:001:0870

50402:001:0118

50402:001:0253

50402:001:0117

50403:002:0802

50403:002:0364

50402:001:0102

50402:001:0087

50201:001:0013

50301:001:0480

50501:003:0006

50402:001:0314

50402:001:0035

50402:001:1200

50402:001:0860

50403:002:0176

50403:001:0290

50402:001:0156

50402:007:0015

50402:001:0025

50501:003:0003

50402:001:0078

50403:001:0083

50402:007:0900

50402:001:0067

50403:002:0024

50403:001:0810

50401:001:0518

50402:001:0256

50403:002:0260

50501:003:0004

50301:001:0107

50301:001:0156

50402:001:0231

50301:001:0133

50403:002:0023

50403:001:0092

50401:001:0513

50402:001:0028

50301:001:0106

50403:002:0078

50402:001:0820

50402:001:0153

50402:001:0138

50402:001:0063

50403:002:0363

50402:001:0145

50401:001:0517

50402:001:0027

50402:001:0131

50403:002:0009

50402:001:0720

50201:001:0090

50402:001:0168

50402:001:0014

50403:002:0362

50301:001:0866

50401:001:0514

50402:001:0015

50301:001:0390

50403:001:0013

50401:001:0922

50201:001:0091

50402:001:0167

50402:007:0562

50403:002:0361

50301:001:0867

50401:001:0516

50403:002:0651

50402:007:0119

50402:007:0012

50402:001:0057

50402:001:1080

50402:001:0265

50401:001:1298

88402:001:0314

50403:003:0226

50401:001:0515

50403:002:0652

50301:001:0479

50402:001:0850

50402:001:0109

50402:001:0285

50403:002:0049

50403:001:0089

50403:002:0084

50401:001:0687

50403:002:0072

50402:001:0198

50402:007:0097

50402:001:0113

50402:001:0238

50402:001:0287

50403:002:0093

50402:001:0064

50403:002:0051

50402:001:0100

50402:007:0069

50402:001:0257

50402:007:0095

50402:001:0294

50402:007:0320

50402:001:0304

50402:001:0207

50402:001:0296

50402:001:1020

50301:001:0865

50402:007:0068

50402:001:0610

50402:007:0090

50402:001:1030

50402:001:0293

50402:001:0288

50403:001:0800

50403:002:0210

50402:001:0210

50301:001:0423

50403:002:0072

50501:003:0850

50402:007:0003

50301:001:0168

50301:001:0088

50402:001:0306

88402:001:0316

50402:007:0340

50402:001:1220

50402:007:0152

50402:004:0120

50501:003:0922

50402:007:0943

50402:001:0192

50501:001:0180

50402:001:0305

50402:001:0039

50402:001:0761

50301:001:0481

50301:001:0425

50501:004:0250

50402:001:0080

50402:007:0942

50402:001:0110

50402:001:0157

50402:001:0300

50301:001:0022

50402:001:0290

50402:007:0014

50402:001:0313

50501:001:0170

50402:001:0079

50402:007:0310

50402:001:0680

50403:002:0040

50402:001:0286

50402:007:0031

50402:007:0020

50402:001:0880

50402:001:0295

50402:001:0052

50402:007:0034

50403:002:0637

50301:001:0171

50301:001:0832

50402:001:0298

50403:001:0400

50403:002:0750

50402:001:0309

50402:007:0561

50403:002:0532

50403:002:0636

50402:001:0220

50403:001:0028

50402:001:0299

50403:002:0011

50402:001:0133

50201:001:0017

50402:001:0264

50403:002:0531

50403:002:0631

50402:001:0297

50403:002:0413

50402:001:0308

50403:002:0012

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskdlastatuks vdi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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